WlSt U dat: Als inleiding op de komende verhajep enkele gege-
vens over de schrijver

De Sjakel reeds 75 jaar gcpubliceerd wordt door de  Bag Bruls 46 jaar is Woonachtig in Grevenbicht. A]

Heemkundevereniging Géol meer dan 15 jaar doet hij historisch onderzoek naar

Cr ash in MOOI' veld In totaal zijn er 159 vliegtuigcrashes in Zuid-Limburg
bekend en die heeft hij verwerkt in cen database. Hier-
aan de Hagendoor nwega door kan hij makkelijk linken (Verbindingen) leggen

ap]‘ﬂ 1945 (deel 1) en informatje opvragen.

Tijdens zijn onderzoeken gaat hij altijd Op zoek naar

Midden april 1945 tijdens de laatste maand van  wat in de archieven beschreven is. Daarna zoekt hijj

neergestort, buurtbewoners 10g van die gebeurtenig afweten. Alg

De Studiegroep Luchtoorlog Nederland doet onderzoek  Jje van de bemanningsleden om hun herinneringen aan
ar de geschiedenis van die neergestorte vliegtuigen.  het verhaal toe te voegen.

Een van de leden van die Studiegroep is Bas Bruls,46 De laatste actie verloopt altijd via het Kadaster op zoek
Jaar oud, Woonachtig in Grevenbicht. naar de (vroegere) grondeigenaren van het percee]
waarop het vliegtuig gecrasht s,

Hij heeft zich belast met het onderzoek naar het aan  Indien mogelijk wordt er met toestemming van de
de Hagendoornweg neergestorte vliegtuig: een Ame- grondeigenaar meests] ¢en grondonderzock gedaan tot
rikaanse Douglas A-20 Havoc., max 30 cm diep naar van het vliegtuig gevonden frag-
menten. In geval van
het aan de Hagen-
doornweg neergestor-
te vliegtuig kon de
schrijver ook nog put-
ten uit herinneringen,
ingebracht door leden
van onze heemkunde-
verenging.

Bas Bruls doet het
onderzoekwerk als
zelfstandig amateur-
historicys.

Als zodanig is hij lid

van de Studiegroep
Luchtoorlog Neder-

land en de N; ederland-

Vanwege de vindplaats heeft Bruls contact Opgenomen  ge Veremging voor het bestuderen van Munitie en

met onze heemkunde-vereniging en kunnen wij als Ballistiek, (NVBMB).

redactie van De Sjakel de gegevens van zijn onderzoek

In een aanta] afleveringen publiceren, Waarvoor wij Redactie Sjakel

hemhanelijkdanken. -------------------




werd ingericht. De nieuwe kerk werd in 1626 gecon-
sacreerd door de derde bisschop van Roermond, Jacobus
van de Borgh. In het bisschoppelijk archief staat ook
vermeld dat er te Geul op het kasteel een huiskapel
was, waarvoor deze bisschop verlof gaf aan pastoor
Nicolaes Naegels om te bineren, dat wil zeggen twee
missen te lezen op één dag. Toen dat verlof gegeven
werd in 1626 bij de kerkinzegening, hetgeen waar-
schijnlijk lijkt, stond het kasteel er dus al; in ieder
geval de kapel. Een tweede bevestiging dat het Kasteel
Geulle in 1625 al afgebouwd was, is het ontbieden van
de schatheffers van Beek op het Huis Geulle ter afleg-
ging van hun rekeningen.

Brief van 16 april 1625 over het ontbieden van de
schatheffers van Beek om op het Huys Geulle te
verschijnen ter aflegging van hun rekeningen onder-
tekend door onder andere Conrad Ulrich. (RHCL, LvO
inv.nr.600)

Wist U dat:

De Sjakel reeds 75 jaar gepubliceerd wordt door de
Heemkundevereniging G441l

Crash in Moorveld

aan de Hagendoornweg,
april 1945 (deel 2)

In onze Sjakel van december 2022 hebben we Bas Bruls
geintroduceerd als zelfstandig amateurhistoricus die
al meer dan 15 jaar historisch onderzoek doet naar
neergestorte vliegtuigen tijdens WO I1.

Hij heeft een onderzoeksrapport gemaakt over neer-
gestorte vliegtuigen in de WO II, met in de hoofdrol
0s Gaol.

Met dit onderzoeksrapport is geprobeerd om zo waar-
heidsgetrouw als mogelijk het relaas van deze gebeur-
tenissen te beschrijven. Jaren is hier zorgvuldig onder-
zoek naar gedaan door verschillende mensen en hun
bevindingen.

Bas heeft dit aangevuld met hetgeen hij nog te weten
kwam. Het onderzoek zou niet hebben kunnen plaats-
vinden zonder de hulp van diverse mensen waarvoor
de auteur dank verschuldigd is.

Voorgeschiedenis

Voor de een is het heel lang geleden en voor de andere
is het als de dag van gisteren, maar op de een of andere
manier blijft de luchtoorlog, welk een belangrijk

verzekeren hypotheken bankieren

Geulle | T043 - 364 16 89 | louwet.nl
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onderdeel vormde van de WO II generatie na generatie
aanspreken. Nu, ruim 75 jaar later, komen we in een

tijdperk terecht waarin nog maar weinig ooggetuigen

leven en zij die wel nog leven, waren gedurende de
oorlog net pas begonnen aan hun tiener jaren. De ver-
halen over de veelvuldig neergeschoten vliegtuigen in
Limburg zijn langzaam naar de achtergrond verdwenen
en uit het geheugen van de mensen gewist.

We komen er nu ook achter dat niet alles goed is
gedocumenteerd en dat veel verhalen en feitelijke
bijzonderheden verloren zijn gegaan. Mensen die nu
nog iets weten hebben het vaak gehoord van hun ouders
en familieleden die WO II bewust hebben
meegemaakt. Het is ook niet zo verwon-
derlijk dat er fouten gemaakt zijn gelet
op het grote aantal vliegtuigen dat in die
vijf oorlogsjaren in Limburg neerstortte.
Ondanks deze feiten heeft me dit niet
weerhouden om hier verder in te duiken
en veel tijd te investeren in dit onderzoek.
Het in contact komen met perceeleige-
" naren om toestemming te krijgen voor
bodemonder-zoek op hun percelen is
elukt.

Het feit dat sommige velden echter net
ingezaaid waren met bijv. koren, mais of
suikerbieten heeft in sommige bodem-onderzoeken
geleidt tot een vertraging van een half jaar tot 9 maan-
den.

Moorveld/ Geulle 15 april 1945

Op zondag 15 April 1945 steeg een Amerikaanse Doug-
las A-20 Havoc vliegtuig op van vliegveld Beek (L)
voor een foto verkenningsviucht. Het toestel behoorde
toe aan het 155ste Photo Reconnaissance Squadron en
werd bestuurd door piloot 2/Lt. J.B. Donahue. Naast
de piloot waren ook een navigator en een observant
aan boord van het vliegtuig. Het toestel behoorde tot
de Amerikaanse Luchtmacht en had als registratie code
44-734.

Op de terugweg naar Beek kwam het vliegtuig door
afweergeschut, een luchtaanval door een jachtvliegtuig
of door storing aan een der motoren in de problemen.
Door dit gebeuren stond de onfortuinlijke piloot voor
een extra uitdaging omdat hij bij de landing geen
gebruik meer mocht maken van de landingsbaan van
vliegveld Beek (L).

Er was een afspraak met piloten gemaakt dat aan-
geschoten of met motorstoring terugkerende vliegtui-
gen niet meer mochten landen op de landingsbaan

omdat de kans reéel was dat bij dit soort landingen iets
fout kon gaan waardoor de landingsbaan buiten gebruik
genomen moest worden.

Komend uit een Noordelijke richting vanaf Geleen
moest de piloot een noodlanding inzetten in het om-
liggende vrije veld. Hij besloot om een buiklanding te
maken met zijn vliegtuig en hield hierbij het landings-
gestel ingeklapt. Bij zijn landing raakte hij hard de
grond en schoof nog tientallenmeters verder alvorens
tot stilstand te komen op een landbouw perceel. Het
toestel was veilig geland met de neus richting Maas-
tricht.

Het landbouw perceel was Kadestraal bekend als Geulle
C318. (achter het huidige speelveldje tegenover de
basisschool van Geulle aan de Hagendoornweg).

Sinds 17 september 1944 was Geulle bevrijd en in het
hele gebied zaten Amerikaanse militairen, waardoor
er snel Amerikaanse militairen ter plaatse waren om
het gebied af te zetten en de crashlocatie te bewaken.
Na een paar dagen was het onderzoek afgerond en werd
alles veilig bevonden waarna de Amerikaanse militai-
ren besloten om niet langer meer bij het vliegtuig wacht
te houden.

Het duurde dan ook niet lang voordat de eerste souve-
nirs jagers ter plekke kwamen om te kijken wat ze uit
het vliegtuig konden slopen, hetgeen op grootte schaal,
volgens diverse ooggetuigen plaatsvond. Het vliegtuig
heeft enkele weken op het perceel gelegen totdat de
Amerikanen het vliegtuig begonnen te slopen. Het
vliegtuig werd in stukken gezaagd en met vrachtwagens
door het veld afgevoerd.

Wordt vervolgd
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Crash in Moorveld aan de

Hagendoornweg, april
1945 (deel 3)

Onderzoek

Tijdens mijn onderzoek naar deze noodlanding in April
1945 kwam ik in februari 2021 in contact met diverse
inwoners van Geulle en Moorveld. Ik kreeg hulp van
de Facebookpagina van Geulle en van de Heemkun-
devereniging.

Via de Facebook pagina kreeg ik een bericht van Leo
Sassen, die bijna zijn hele leven in Geulle had gewoond.
Hij gaf aan meer te weten over dit gebeuren en nodigde
me uit om hem te bezoeken.

Op een middag in maart 2021 bezocht ik Leo in Tege-
len om er samen over te spreken.

Leo vertelde me dat hij samen met de Heemkunde
vereniging van Geulle in 1987 een boek had uitgebracht
met de titel “Geulle in een nacht van jaren.”

Leo heeft voor dit boek diverse onderzoeken gedaan
en kan me vertellen dat het 155ste fotoverkennings-
squadron op 4 april 1945 vanaf het vliegveld Le Culot
in Belgié naar het vliegveld in Beek (L) verhuisde. Het
squadron verbleef 3 maanden op vliegveld Beek (L)
totdat ze op 10 juli 1945 weer vertrokken naar een
ander vliegveld. Dat was Kassel/ Rothwester in Duits-
land.

In de zogenaamde “Beek periode™ vloog dit foto-
verkenningssquadron volgens Leo met het type A-20
(Douglas Harvor) en met de A-26 (Douglas Invader).
Deze toestellen waren redelijk snel geproduceerd in
Amerika en kende hierdoor veel problemen.

Alleen al in de "Beek periode” van 3 maanden tijd
hebben twee Douglas vliegtuigen binnen 10 dagen tijd
een noodlanding moeten maken, waarvan een in Geulle
en de andere in Elsloo (Catsop) hun vlucht eindigde.
Daarbij moet wel vermeld worden dat de Douglas van
Elsloo aan het Amerikaanse 391ste Bomber Group
toebehoorde.

Leo heeft herinneringen aan het Douglas vliegtuig dat
in het vroege voorjaar van 1945 een noodlanding maak-
te in het Kruisbomerveld.

De velden die daar lagen werden in de volksmond ook
wel ”In de Winkel” genoemd en grensden aan de
Hagendoornweg.

Nadat het vliegtuig zijn noodlanding had gemaakt
arriveerde al snel de Amerikanen, die in de buurt in-
gekwartierd waren, om het vliegtuig te bewaken. In
het toestel waren volgens de verhalen nog wapens en
munitie aanwezig en ook een dode Amerikaanse mili-

tair. Deze militair zou zich in de geschutskoepel hebben
begeven.

In de loop van de dagen die volgden waren de Ameri-
kanen bezig met van alles en nog wat rondom het
vliegtuigwrak.

Na enige dagen werd de wacht van de Amerikanen
teruggetrokken en konden de souvenirjagers hun gang
gaan. Schroeven, kogellagertjes, stalen kabeltjes en
handels werden meegenomen en opgeborgen tot op de
dag van heden.

Leo heeft een luchtopname foto, gemaakt vanuit een
Amerikaans vliegtuig, van Geulle in zijn bezit.

Deze luchtopname foto is gemaakt eind april 1945 een
paar dagen na de noodlanding van de Douglas A-20 in
Geulle.

Op deze foto zijn duidelijk de sporen in het akkerland
te zien van de voertuigen die het wrak geborgen hebben.
De foto werd een belangrijk startpunt voor mijn ver-
dere onderzoek.

Ik kon aan de hand van deze foto ongeveer opmaken
waar het waar het vliegtuig tot stilstand was gekomen.
Als oriéntatiepunt was duidelijk een driehoek te zien
die door de straten Hagendoornweg/ Schoolstraat/
Herenstraat gevormd wordt.

Een paar weken na mijn bezoek aan Leo, bewijst de
heemkunde vereniging van Geulle me een dienst door
een artikel te plaatsen in hun Heemkunde blad “de
Sjakel” van april 2021 met de oproep of iemand met
meer informatie contact kan opnemen met mij.

Ik ontvang een mail van Harrie Muitjens uit Geulle die
aangeeft dat hij vroeger met hun “knecht” is wezen
kijken bij het neergekomen Douglas vliegtuig aan de
Hagendoornweg. We hebben telefonisch contact en
Harrie kan me het volgende mededelen:

“Ik was in 1945 pas 7 jaar oud maar ik kan het me goed
herinneren omdat het zo’n indruk op me gemaakt heeft.
We hadden thuis een boerderij en wat stukken land
waaronder in het Kruisbomerveld.

Op zo’n 50 & 60 meter van waar het Amerikaanse
vliegtuig stond was een van onze velden.

We hadden een boerenknecht in dienst die mijn vader
hielp en samen met deze knecht ben ik bij het vlieg-
tuigwrak gaan kijken. De knecht was vele malen ouder
dan mij en daarom mocht ik met hem mee.

Het vliegtuig lag met de neus richting de Hagendoorn-
weg en was duidelijk vanaf de richting Geleen gekomen.
In die tijd waren er nog niet zoveel huizen gebouwd
aan de Hagendoornweg en was er voornamelijk veld.
De knecht had een vriend meegenomen van zijn leef-
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Crash in Moorveld
aan de Hagendoornweg,
april 1945 (deel 4)

Bodemonderzoek

Om de exacte crashlocatie na 75 jaar terug te vinden
besluit ik om een grond onderzoek voor te bereiden
om te kunnen achterhalen of nog eventueel restanten
in de grond verborgen liggen die verwijzen naar dit
vliegtuig van het type Douglas A-20.

Aan de hand van de luchtopname foto en de herinnering
van Leo Sassen bepaal ik samen met Leo waar ongeveer
het vliegtuig tot stilstand moet zijn gekomen. Via meer-
dere inwoners krijg ik de locatie ongeveer te horen. Tk
besluit via het Kadaster opvraag te doen wie de perceel
eigenaar is van het betreffende perceel. Het gaat om
een perceel, Kadestraal bekend als Geulle C27 van de
broers Houpperichs.

In de maand maart van 2021 schrijfik een briefaan de
broers Houpperichs en vraag ik toestemming voor een
grondonderzoek en krijg ik van hun goedkeuring hier-
voor. In het voorjaar van 2021, op een moment dat er
geen gewassen stonden te groeien heb ik het grond-
onderzoek kunnen uitvoeren en kwam ik helemaal niets
tegen wat kon duiden op een vliegtuig restant. Dit kon
betekenen dat alles op opgeruimd was na al die jaren
of dat ik op het verkeerde perceel onderzoek gedaan
had. Ervaring van mijn eerdere vliegtuigonderzoeken
is dat je altijd iets vindt als je op de Jjuiste locatie
onderzoek doet, soms is het net even 100 meter verder
dan waar je zoekt. Met die gedachte in mijn achterhoofd
probeer ik verder onderzoek te doen.

Na de gesprekken met Harrie Muitjens in april 2021

1043 -364 16 89 | louwet.nl

en het opnieuw bestuderen van de luchtopname foto
zou het kunnen zijn dat ik meer richting de kerk moet
zocken. Wellicht was het perceel van de broers Houp-
perichs net iets te ver voor de juiste locatie en zou de
juiste plek zo’n 150 meter dorp inwaarts kunnen liggen.
Uiteindelijk bereken ik dat het vliegtuig op het perceel
met Kadastrale aanduiding Geulle C 318 tot stilstand
moest zijn gekomen. Navraag bij het Kadaster gaf
duidelijkheid dat dhr. Dionne Cobben uit Moorveld de
huidige perceeleigenaar is.

In de maand juni van 2021 schrijf ik een brief naar Dhr.
Dionne Cobben en breng ik hem op de hoogte van mijn
onderzoek. In mijn brief vraag ik toestemming voor
een grondonderzoek op zijn perceel. Ik krijg hierop
een positieve reactie maar moet geduld hebben tot na
de zomer omdat op het betreffende perceel mais staat
te groeien. Dhr. Cobben en ik spreken af om na de
zomer nog hier even contact over te hebben.

In juli heb ik contact met Sjir Cobben, de vader van
Dionne. Sjir verteld me dat hij zich kan herinneren
waar het vliegtuig neergekomen was. De plek beschrijft
hij als tussen de Luipertstraat en de Rector Thijssen-
straat aan de Hagendoornweg. Als je tussen die twee
straten instaat dan richting het veld. Op 50 - 60 meter
vanaf de Hagendoornweg lag het vliegtuig. De straten
Luipertstraat en Rector Thijssenstraat zijn pas na de
oorlog gebouwd en hier liep vroeger een holle weg
richting Geverik, waardoor de locatie van het vliegtuig
met een lichte twijfel aangenomen kan worden, Sjir
verteld me dat hij als jong kind bij het vliegtuig soldaatje
heeft gespeeld en dat hij erin was gekropen. Het vlieg-
tuig heeft er ongeveer een maand gelegen en tegen dic
tijd was het vliegtuig al door de inwoners van Geulle
geplunderd waardoor alle leidingen, rubbers en mica
verdwenen waren. Zeker 1x per week ging Sjir bij het
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vliegtuig spelen. De motoren werden ervan af gesloopt en het vliegtuig was de week erna ineens weg. Hij ver-
teld verder dat hij van horen zeggen heeft dat er bij de noodlanding van het vliegtuig een dode militair is geval-
len die in het vliegtuig zat. Aan boord van het vliegtuig waren ook nog mitrailleurs aanwezig.

In oktober 2021 is het dan zover dat ik kan starten met een grondonderzoek, we zijn dan 8 maanden verder maar
het wachten is niet voor niets geweest.

Tijdens het grondonderzoek ter plaatse worden stukjes aluminium plaatwerk, korte stukjes leidingen van het
hydraulisch systeem en lege hulzen van .50 munitie en gevonden. Naast deze zaken worden ook nog wat andere
zaken gevonden. Deze onderdelen zijn toen zorgvuldig gereinigd met behulp van een ultrasoon reiniger. Bij een
stuk aluminium komt tijdens het reinigen het bewijs tevoorschijn dat we inderdaad hier te maken hebben met
resten van een Douglas type A-20 vliegtuig. In een stukje aluminium staan namelijk de cijfers 2063272 gestanst,
welke verwijzen naar het type onderdeel van een bepaald type vliegtuig. Sommige onderdelen die gebruikt
werden voor een Douglas A-20 beginnen met de cijfers 206. Na bestuderen van de technische tekeningen van
de Douglas A-20 blijkt het te gaan om een onderdeel van de plate - lower cowl flap hydraulic valve name ofte-
wel een stuk aluminium van de hydraulische klep van de romp van het vliegtuig.

cultuurtempel De Domijnen in Sittard en achter privé-
bureautjes in heel Limburg en daarbuiten zitten al sinds
2009 vrijwilligers gortdroge gegevens in te tikken en
kaarten te scannen. Ze zijn actief voor Aezel Projek.

Martin Pfeifer kwam in 2009 in Sittard met het idee
en inmiddels werken partners vanuit heemkunde-

Aezel Projek

Archief voor Erfgoed van Zuid-Nederlandse

Eigendommen en Leefgemeenschappen.

Info: De Limburger

Tijdreizen achter de laptop

Ga naar Aezel.eu en klik door de tijd in een online
database die op termijn gegevens van het kadaster,
burgerlijke stand, kerkregisters, volkstellingen en
bevolkingsregisters bundelt. Dankzij tweehonderd
veelal Limburgse vrijwilligers. Een van deze vrij-
willigers is de archivaris van de Heemkundeverenging
G461 namelijk Leon Spee.

Op zolder bij het Roermonds gemeentearchief, bij

verenigingen en archieven in Nederlands en Belgisch
Limburg samen aan een bundeling van historische data
uit authenticke bronnen. Bronnen die online dus ook
in te zien zijn.

Softwaredeskundige Harrie Bir uit Roermond en voor-
malig voorzitter Geert van der Varst van Monumen-
tenwacht - bestuursleden van Aezel - melden trots dat
nu de kadastergegevens van heel Limburg zo goed als
ingetikt zijn. Bar: ,,Voor wat het jaar 1842 betreft. Dat
geldt als ijkpunt, omdat vanaf dat jaartal de gegevens
compleet en maatecht beschikbaar waren.”
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Crash in Moorveld aan

de Hagendoornweg,
april 1945 (deel 5/slot)

22 februari 1945:P-47 Thunderbolt Geulle

Op donderdag 22 februari 1945 vertrekken vanaf
vliegveld St Truiden (Belgi€) jachtvliegtuigen van het
493e Fighter Squadron.

Het Fighter Squadron behoort tot de 48ste Amerikaanse
Fighter Group. Deze jachtvliegtuigen zijn van het type
P-47 Thunderbolts en één van deze vliegtuigen wordt
bestuurd door de Amerikaanse piloot 1.Lt. Leo
Greenfield. Het is pas zijn tiende missie. De missie die
ze vliegen is naar het Duitse stadje Euskirchen ten
Westen van Bonn.

Bij een duik bombardement op de vastgestelde doelen
wordt Lt. Greenfield geraakt door 20mm luchtafweer
geschut en zijn toestel wordt zwaar beschadigd en vliegt
in brand.

Het lukt hem om zijn P-47 Thunderbolt stabiel te houden
en vliegt door totdat hij boven Nederlands grondgebied
is en springt met zijn parachute uit zijn vliegtuig. Terwijl
hij langzaam naar beneden daalt, crash zijn P-47
Thunderbolt in de grond in een weide gelegen aan het
Oostbroek in Geulle. Het betrof hier een weide aan de
bewoonde kant van het Oostbroek nabij de woning van
Jan Thijssen (zoon van oude burgemeester Thijssen),
aldus Leo Sassen.

Bij het kruis in onderstaande afbeelding is dit gebeurd.
Hier was vroeger een weide aan de voorkant van het
huis

Bij de landing komt Lt. Greenfield zelf in een fruitboom
terecht in Geverik. Hierbij raakt hij gewond en verblijft
daarna twee weken in het ziekenhuis. Nadat hij uit het
ziekenhuis ontslagen is keert hij terug bij het 493e
Fighter Squadron en vliegt nog 28 missies gedurende
de Tweede Wereldoorlog. Hij ontving the Purple Heart
medaille voor zijn crash boven Geulle.

Lt. Leo Greenfield is geboren op 25 december 1923 in
Middletown, New York. Hij trouwde met Barbara Anne
Merrit uit Miami en kreeg twee
dochters, Jacqui Johnson en Heidi
Gray. Hij stierf op 90 jarige
leeftijd op 28 november 2014 in
Lauderdale Lakes, Florida.

Voor vragen, opmerkingen of
informatie kunt u contact
opnemen met de auteur

Bas Bruls

basenesmee@home.nl
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